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Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)
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als Anlage libersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind
beigefiigt.

Mit freundlichen Griilen
é{ "
Cta
0 et LlPrrn~

-

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamilie




Anlage
zum Schreiben
vom 20.08.2015

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Tabea R6Bner, Oliver Krischer, Matthias Gastel,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
wZustand der Straflenbriicken in Rheinland-Pfalz*

- Drucksache 18/05532

Vorbemerkung der Bundesresierune

a) Zur Beantwortung der Kleinen Anfrage sind nur Angaben zu Bauwerken méglich, die sich
in der Baulast des Bundes befinden und fiir die der Landesbetrieb Mobilitit RP (LBM RP)
im Rahmen der Auftragsverwaltung des Landes Rheinland-Pfalz gemaf3 Artikel 90 Grund-
gesetz fiir den Bund die Verwaltung sowie Planung, Baudurchfiihrung und Erhaltung der
Bundesfernstra3en wahrnimmt. Zu Bauwerken anderer Baulasttriger, wie z. B. in Stidten
tiber 80.000 Einwohner, liegen keine Informationen vor.

Zustandsnote

b) Grundlage der Zustandsnote fiir Briickenbauwerke sind die Ergebnisse der nach DIN 1076
regelméBig stattfindenden Bauwerkspriifungen unter Beriicksichtigung der ,,Richtlinien zur
einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung der Bauwerkspriifun-
gen nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)*“. Ausschlaggebend fiir den Bauwerkszustand sind
die fiir die einzelnen Teilbauwerke' (TBW) vom Bauwerkspriifer im Rahmen der Priifung
festgestellten einzelnen Schaden bzw. Mingel, die hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit bewertet und unter Nutzung mo-
derner DV-Systeme automatisch ausgewertet und zu einer Zustandsnote von 1,0 bis 4,0 zu-
sammengefasst werden. Dabei werden sechs Zustandsnotenbereiche unterschieden: 1,0 —
1,4 (sehr guter Zustand), 1,5 — 1,9 (guter Zustand), 2,0 — 2.4 (befriedigender Zustand), 2,5
- 2,9 (ausreichender Zustand), 3,0 — 3,4 (nicht ausreichender Zustand) und 3,5 — 4,0 (un-
genugender Zustand).

¢) Die Zustandsnote bildet die Grundlage fiir die weitere Erhaltungsplanung, sie lésst die
Dringlichkeit notwendiger Mainahmen erkennen, gibt aber keinen Aufschluss tiber Art
und Umfang der Schéden oder die Kosten der Instandsetzungsmafnahme.

d) Die bei der Bauwerkspriifung ggf. festgestellten Schaden werden je nach Dringlichkeit
sowie Art und Umfang umgehend bis mittelfristig im Rahmen des Erhaltungsprogramms
behoben, was zu einer Verbesserung der Zustandsnote auferhalb des Priifzyklusses fiihrt.
Durch den organisatorischen Ablauf kann es zwischen Abschluss der Erhaltungsmafnah-
me und Eintrag ins DV-System zu zeitlichen Verzogerungen kommen. Die Zustandsnote
ist daher ein Stichtagswert, welcher der stéindigen Fortschreibung der Daten unterliegt.

¢) Eine Zustandsnote von 3,0 bis 3,4 (nicht ausreichender Bauwerkszustand) bedeutet somit

nicht zwangsldufig eine Nutzungseinschrankung des Bauwerks, sondern ist ein Indikator
dafiir, dass in niherer Zukunft eine Instandsetzungsmafinahme zu planen ist.

' Bei Briicken mit getrennten Uberbauten je Fahrbahn oder unterschiedlichen Bauarten wird jede Uberbau-
konstruktion fiir sich als Teilbauwerk bezeichnet.
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f) Eine Zustandsnote von 3,5 und schlechter beschreibt zwar einen ,,ungeniigenden Bau-
werkszustand® mit der Definition: ,,die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit sind
erheblich beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben®. Dies kann aber auch z.B. durch fehlen-
de Gitterstibe im Geldnder (= mangelnde Verkehrssicherheit) ausgeldst werden oder sich
auf eine grofle Anzahl von Schidden mit Beeintréichtigung der Dauerhaftigkeit (z.B. Be-
tonabplatzungen, schadhafte Abdichtung, Korrosionsschiden) beziehen, ohne dass die
Standsicherheit gefahrdet wire.

g) Wenn bei der Bauwerkspriifung eine Beeintrichtigung der Standsicherheit oder Verkehrs-
sicherheit festgestellt wird, werden selbstverstindlich sofort entsprechende Mafnahmen
getroffen, um die erforderliche Sicherheit weiterhin zu gewihrleisten.

Briickenertiichtigung

h) Neben den notwendigen ErhaltungsmaBnahmen zur Verbesserung des Zustands der Brii-
cken machen aber die Altersstruktur sowie insbesondere der weiter steigende Schwerver-
kehr mit einer starken Zunahme der Belastungen auch eine Anpassung der Tragfahigkeit
alterer Briicken erforderlich. Dies bezeichnet man als Briickenertiichtigung.

1) Diese Briickenertiichtigungsmafinahmen stehen nicht zwingend in Korrelation zu den je-
weiligen Zustandsnoten, sondern dienen im Hinblick auf den sehr stark angestiegenen
Schwerverkehr und dem damit einhergehenden Verlust an Tragfihigkeitsreserven der Er-
héhung oder Wiederherstellung der Tragfihigkeit bestehender Briickenbauwerke sowie de-
ren Anpassung an aktuelle und zukiinftige Belastungen. Dies kann durch Verstirkung er-
folgen, aber bauartbedingt oder aus wirtschaftlichen Griinden auch einen Ersatzneubau er-
forderlich machen.

J) Zur Sicherstellung einer leistungsfihigen Verkehrsinfrastruktur hat das Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) daher die ,,Strategie zur Ertiichtigung der
Straflenbriicken im Bestand der BundesfernstraBen* erarbeitet.

k) Die Umsetzung dieses Konzepts zur Briickenertiichtigung erfolgt in vier Stufen. Der ob-
jektbezogenen statischen Nachrechnung der einzelnen Bauwerke folgt die Festlegung bau-
licher Mafinahmen. Auf dieser Grundlage ist dann die Planung der Mainahme bis zum ggf.
erforderlichen Baurecht durchzufiihren. Schlieflich erfolgt die Finanzierung und Durch-
fuhrung der Mafinahme. Aufgrund der Komplexitét der einzelnen Stufen kann dies schon
objektbezogen zum Teil mehrere Jahre in Anspruch nehmen, insbesondere wenn fiir das
Baurechtsverfahren umfangreiche Erhebungen und Planungen durchgefiihrt werden miis-
sen. Auflerdem sind die erforderlichen Mafnahmen ggf. auch lidnderiibergreifend und netz-
bezogen zu koordinieren, um die baustellenbedingten Verkehrsbeeintrichtigungen mog-
lichst gering zu halten. Fiir das Briickenertiichtigungsprogramm sind in den Jahren 2015
bis 2018 nach jetzigem Stand rd. 1,5 Mrd. Euro vorgesehen.

Frage 1:  Wie viele Briicken an Bundesfernstrafien gibt es in Rheinland-Pfalz, die sich in der Bau-
last des Bundes und in der Auftragsverwaltung des Landes Rheinland-Pfalz befinden und
wie hoch ist hiervon der Anteil an Briicken mit sehr gutem Bauwerkszustand, gutem Bau-
werkszustand, befriedigendem Bauwerkszustand, ausreichendem Bauwerkszustand, nicht
ausreichendem Bauwerkszustand sowie ungeniigendem Bauwerkszustand (bitte jeweils
Bauwerks-Zustandsnoten bzw. Zustandsnotenbereiche nach Briickenfliche angeben in
Prozent fiir die Jahre 2000-2015)?

Antwort:

Die Anzahl der Bauwerke und die Zustandsnotenentwicklung der Jahre 2007-2012 und 2015
der Briicken im Zuge der Bundesfernstrafien in Rheinland-Pfalz (Stand Mai 2015) sind in
Anlage 1 enthalten.

Aufgrund organisatorischer Anderungen im Jahr 2007 sind die statistischen Auswertungen zu
den Bauwerkszustinden aus der Zeit davor nicht eindeutig mit den Ergebnissen der Folgejah-



-8,
re vergleichbar. Dies gilt in Rheinland-Pfalz auch fiir die Jahre 2013 und 2014. Auf eine Dar-
stellung wurde daher verzichtet. '

Frage2: Wie ist der jeweilige Zustand der einzelnen Briicken an Bundesfernstrafien in Rheinland-
Pfalz, die sich in der Baulast des Bundes und in der Aufiragsverwaltung des Landes
Rheinland-Pfalz befinden, (Bauwerk-Zustandsnote bzw. Zustandsnotenbereiche nach
Briickenfldche), wie hoch ist hier jeweils die durchschnittliche téigliche Verkehrsstiirke
(bitte den Anteil schwerer Nutzfahrzeuge gesondert auffiihren), welche Investitionen wer-
den jeweils veranschlagt, um die Briicken mit nicht ausreichendem bzw. ungeniigendem
Bauwerkszustand in einen sehr guten bzw. guten Bauwerkszustand zu versetzen und wel-
che Mittel werden aus dem Programm Briickenertiichtigung fiir die jeweilige Briicke zur
Verfiigung gestellt (bitte Briicken mit eindeutig verortbarer Bezeichnung wie Name
und/oder Straffenkilometer sowie Léngen- und Breitengrad angeben und alle Angaben
tabellarisch auffiihren, so dass sie spezifisch einer Briicke zugeordnet werden konnen)?

Antwort:

Eine Zusammenstellung der BundesfernstraBenbriicken im Geschiftsbereich des LBM RP mit
aktuellen Zustandsnoten und Verkehrsbelastungen (Stichtag 14.07.2015) ist als Anlage 2 bei-
gefiigt.

Die Verkehrsbelastungen liegen dem LBM nur streckenbezogen vor. Eine Zuordnung auf die
einzelnen Teilbauwerke wurde mittels Datenbankabfragen durchgefiihrt. Fiir Bauwerke in
Bundesstraen kénnen Abweichungen nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Fiir An-
schlussiste von hohenfreien Kreuzungen und nicht klassifizierte StraBen und Wege liegen
dem LBM keine Verkehrszahlen vor.

Grundsétzlich bedarf jeder am Bauwerk vorhandene Schaden einer Instandsetzung, wobei die
Dringlichkeit und der Umfang der Instandsetzung vom Grad der Schidigung des Bauwerkes
und den moglichen Auswirkungen auf die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaf-
tigkeit abhéngen. Die Zustandsnote ist dabei nur ein Kriterium.

Entsprechend der Dringlichkeit werden die notwendigen Erhaltungsmafnahmen geplant und
die dafiir zu veranschlagenden Mittel objektbezogen ermittelt. Mafinahmen zur Verbesserung
der Tragfahigkeit im Rahmen der Briickenertiichtigung sind dariiber hinaus zu veranschlagen.

Im Sonderprogramm ,.Briickenertiichtigung* sind Mafinahmen der Briickenertiichtigung an
Briicken in der Baulast des Bundes mit Einzelinvestitionen von tiber 5 Mio. Euro ab dem
Haushaltsjahr 2015 in den Erhaltungstiteln gesondert ausgewiesen. Auf diese Weise wird der
erhebliche Mitteleinsatz fiir die Briickenertiichtigung im Rahmen der Erhaltungsmittel trans-
parent gemacht.

Voraussetzung fiir eine Beriicksichtigung im Rahmen des Sonderprogramms Briickenertiich-
tigung ist die Aufnahme in den Strafenbauplan, d. h. ein entsprechender Vorbereitungsstand
der Mafinahme. Weitere kleinere Briickenerttichtigungs- und Erhaltungsmafinahmen werden
wie bisher aus den Haushaltsansétzen der Erhaltungstitel finanziert.

Folgende rheinland-pfélzische Bauwerke sind im Sonderprogramm enthalten:
e A 643, Ersatzneubau der Rheinbriicke Schierstein mit dem Kostenanteil von
29,9 Mio. Euro,
e A 643, Verstarkung der Vorlandbriicke Schierstein im Bereich der AS Mombach
(Hochstra3e Lenneberg) mit 9,3 Mio. Euro,
e A 6, Verstirkung der Waschmiihltalbriicke mit 7,2 Mio. Euro,
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* A 6 Ersatzneubau der Lautertalbriicke mit 26,4 Mio. Euro,
e A 61, Verstiarkung der Pfeddersheimer Talbriicke mit 10,6 Mio. Euro,
e B 53, Ersatzneubau der Moselbriicke Wolf mit 13,5 Mio. Euro,
e B 419, Moselbriicke Wellen-Grevenmacher, Ersatzneubau, 19,6 Mio. Euro.

Weitere kleinere Briickenertiichtigungs- und Erhaltungsmafinahmen werden wie bisher aus
den Haushaltsansétzen der Erhaltungstitel finanziert.

Frage 3: An welchen Briicken an Bundesfernstraffen in Rheinland-Pfalz, die sich in der Baulast
des Bundes und in der Aufiragsverwaltung des Landes Rheinland-Pfalz befinden, gibt es
Lastbeschrdnkungen, mit denen die jeweilige Briicke befahren werden darf, an welchen
Briicken wurden seit 2000 die Lastbeschrinkungen veréndert und bei welchen Briicken
sind Lastbeschrinkungen zu erwarten, wenn sich der Bauwerkszustand weiter ver-
schlechtert (bitte Briicken mit eindeutig verortbarer Bezeichnung wie Name und/oder
StrafSenkilometer sowie Léingen- und Breitengrad angeben sowie Hohe der vorgenomme-
nen bzw. erwarteten Lastbeschrinkung und alle Angaben tabellarisch auffithren, so dass
sie spezifisch einer Briicke zugeordnet werden konnen)?

Antwort:
Eine aktuelle Beschrankung fiir den Schwerverkehr besteht fiir die Rheinbriicke Schierstein
bzw. auf der Vorlandbriicke zur Rheinbriicke Schierstein auf rheinland-pfilzischem Gebiet.

Aufgrund von Ergebnissen der regelmifig durchzufiihrenden Bauwerkspriifungen und ggf.
vorzunehmender Nachrechnungen von Bauwerken kénnen in Zukunft Lasteinschrinkungen
nicht génzlich ausgeschlossen werden. Eine konsequente Durchfithrung von Bauwerksprii-
fung, Bauwerksunterhaltung, Bauwerksinstandsetzung und Bauwerksersatz bzw. Bau-
werkserneuerung gewihrleistet die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer.

Die Auftragsverwaltung des Landes Rheinland-Pfalz ist grundsitzlich bestrebt, erforderliche
Erhaltungs- und Ertiichtigungsmafinahmen so rechtzeitig durchzufiihren, dass auch in Zukunft
Lastbeschrénkungen von Briickenbauwerken im Zuge von BundesfernstraBen weitestgehend
vermieden werden kénnen.

Frage 4: Welche Briicken an BundesfernstrafSen, die sich in der Baulast des Bundes und in der
Auftragsverwaltung des Landes Rheinland-Pfalz befinden, sind derzeit fiir den Verkehr
ganz oder teilweise gesperrt und auf welchen droht auf absehbare Zeit in welchem Zeit-
raum eine komplette oder teilweise Sperrung (bitte Briicken mit eindeutig verortbarer Be-
zeichnung wie Name und/oder Strafienkilometer sowie Léngen- und Breitengrad ange-
ben)?

Antwort:

Keine Briicke in der Baulast des Bundes ist derzeit in Rheinland-Pfalz fiir den Verkehr teil-
weise oder ganz gesperrt. Es sind gegenwirtig auch keine Briicken bekannt, fiir die derartige
Malnahmen vorgesehen werden miissten.

Aufgrund von Ergebnissen der regelmifig durchzufiihrenden Bauwerkspriifungen und ggf.
vorzunehmender Nachrechnungen von Bauwerken kénnen zukiinftig Sperrmalinahmen bzw.
Einschrdnkungen nicht génzlich ausgeschlossen werden.



